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B Kuusikymppinen rahtikontti on vaatimaton
syntymapaivasankari, joka ei ulkonaolldaan proystaile.
Kontilla on kuitenkin takanaan huikea historia ja

edessdan dlykas tulevaisuus.

Jarmo Wallenius

Transistori, mikroprosessori, henki-
lokohtainen tietokone, laser, ehki-
sypilleri, valon ja terveyden teknolo-
giat sovelluksineen. Tekodly, internet,
modernit materiaalit, elektroninen
kauppa ja vaikkapa henkilokohtai-
nen robottilennokki drooni kaikkine
herkkuineen.

Kun meitd pyydetddn listaamaan
viime vuosikymmenten tirkeimpia
keksintojé ja innovaatioita, osaamme
heti luetella ison joukon jokapii-
viisid arjen teknologioita ja eldméin
ohjaimia.

Harva huomaa liputtaa kookkaan,
sieluttoman terdksi-
sen tai alumiinisen
laatikon puolesta.

Laivakontti, tutta-
vallisemmin pelkkd
kontti, on kuitenkin
kaikessa yksinker-
taisuudessaan yksi modernin yhteis-
kunnan keskeisimmist4 oivalluksista,
IT-teknologian pilvipalveluihin rin-
nastettava innovaatio.

Kontit ovat toimineet todellisina
talouden ja kaupan globalisaatto-
reina. Titd nykyd niiden avulla hoi-
detaan yli 60 prosenttia kauppame-
renkulusta.

Oivallus mitd erilaisimpien raaka-
aineiden ja tuotteiden pakkaamisesta
konttiin ei ole muuttanut ainoastaan
kuljetusta, laivateollisuutta, lastausta,
satamia ja varastointia vaan myos
tavaroiden valmistusta, tuotantoai-
katauluja, logistiikkaa ja ihmisten
tottumuksia.

Niin koko maailmankauppa kuin
tuotantoketjutkin ovat muovautuneet
nykyiselleen konttien seurauksena.
Tavarat valmistetaan ja jalostetaan
sielld, missé se on edullisinta tai laatu
parasta. Tilaukset on aikataulutettu
tarkasti. Logistiikka on kohdallaan.

Lihes kaikkia maailman hyodyk-
keitd liikutellaan nykyisin paikasta
toiseen konteissa - niin meritse,
maitse kuin ilmateitsekin. Kont-
tien ulkopuolella kulkevat vain 6ljy,
kaasu, kivihiili, malmit ja osa kulku-
neuvoista.

Lahes kaikkia
maailman hyodykkeita
liikutellaan paikasta
toiseen konteissa.

Ensipurjehdus Teksasiin

Kontti on jo enemmén kuin tukevasti
keski-idssd, silldi sen keksimisestd
tulee tdnd kevddnd kuluneeksi tasan
60 vuotta.

Oli sateinen torstaipéivé, kun vanha
amerikkalainen tankkeri SS Ideal-X
lahti 26. huhtikuuta 1956 matkaan
Newarkin satamasta New Jerseystd
kohti Teksasin Houstonia. Tankkerin
kannella huomion vei yllittava naky:
58 tiukasti sijoilleen kiinnitettyd 11
metrin pituista rekan perdvaunua.

Idean isd oli tuore laivanvarustaja
Malcolm McLean
(1913-2004). Enti-
send  kuljetusliik-
keen vetdjind hén
oli havainnut, ettd
tavaroiden lastaa-
minen, purkaminen
ja vilivarastointi muodostivat kalliin
pullonkaulan: sekd rekat ettd laivat
seisoivat pitkddn tuottamattomina
satamissa.

Niin oli kuitenkin ollut aina. Kaup-
pamerenkulun kiytannot olivat pysy-
neet samoina 3 000 vuotta, foinikia-
laisten ajoista ldhtien. McLeanin
ennenkuulumatonta hanketta vas-
tustivat siksi monet muutkin kuin
ahtaajat.

Muun muassa New York Time-
sissa ennustettiin kansilastissa ole-
van tankkerin uppoavan viimeistdan
Meksikonlahdella. Toisin kévi.

Ensimmadisen menestyksekkddn
konttikuljetuksen jélkeen alkoi tapah-
tua. Jo huhtikuussa 1957 aloitti toi-
mintansa ensimmdinen vakituista lin-
jaa seilannut konttialus Gateway City,
jonka reitti kulki New Yorkista Flori-
dan kautta Teksasiin.

Kontit eivit toki kutistaneet maa-
ilmaa eivitkd laajentaneet taloutta
hetkessd. Toiminnasta tuli kannatta-
vaa vasta vuonna 1961. Sen jilkeen
reittejd liséttiin ja laivojen kokoa kas-
vatettiin.

Jo vuonna 1966 kidynnistyi sadnnol-
linen konttialusliikenne Atlantin yli
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New Yorkista Eurooppaan Rotterda-
miin, Bremeniin ja Skotlannin Gran-
gemouthiin.

Suomeen jalkijunassa

Konttien edeltdjid, puisia laatikoita,
kdytettiin rautateilld ja my6hemmin
laivaliikenteessd jo 1830-luvulta lah-
tien. Niissd kuljetettiin niin hiilta
kuin matkustajien matkatavaroitakin.
Tuolloin puhuttiin laatikoiden suur-
yksikkérahdista.

Toisen maailmansodan (1939-
1945) aikana ja sen jélkeen liittou-
tuneet kehittivat suuryksikkérahdin
logistiikkaa ja standardointia edel-
leen. Samalla otettiin kdytt66n metal-
liset laatikot.

Malcolm McLeanin yhtiokumppa-
niksi my6hemmin siirtynyt insinéori
Keith Tantlinger puolestaan ryhtyi
uudistamaan rahdin kasittelya ja lii-
kuttelua my6s maissa.
Satamia modernisoi-
tiin, ja niihin ilmestyivit

Alykontti osaa

Ne oli helppo lastata ja purkaa, jolloin
laivat viipyivit lyhemman ajan sata-
massa ja padsivit palaamaan nopeasti
takaisin merelle.

Varsinaiset kontit ilmestyivit vasta
myShemmin. Suomen ensimméinen
konttinosturi hankittiin Helsingin
Lansisatamaan vuonna 1970. Kun
tuotannon jalostusaste 1980-luvulla
nousi, myos konttialusten kaytto kul-
jetuksiin yleistyi meillakin. Nykyisin
Suomella on my6s oma, maailman
kaikilla seitsemalld merelld seilaava
konttialuslaivastonsa.

Metallista lasikuituun

Erilaisiin kdyttotarkoituksiin suunni-
teltuja konttityyppeja kulkee laivojen,
rekkojen ja junien lastina kymmen-
kunta. Yleiskdyttokonttien rinnalla
liikkuvat esimerkiksi sailidkontit, ter-
mokontit ja kaasutetut kontit.

Silti tdméd metallinen, puisella
sisdpohjalla varustettu laatikko on
periaatteessa  pysynyt
samanlaisena yli puoli
vuosisataa. Tilanne on

konttinosturit ja sittem- viestittaa kuitenkin muuttumassa.
min konttitrukit. kunnostaan, Hiljattain ovat alka-

Myos satamien keski-
ndinen painopiste muut-
tui. Vanhojen Kkilpaili-
joiksi syntyi kokonaan
uusia: New Jerseyn ja
Hongkongin rinnalle tulivat Seattle
ja Felixstowe. Esimerkiksi New York
ja Liverpool taas menettivat merkitys-
tddn rahtisatamina.

1960-luvulla Vietnamin sota vauh-
ditti konttiliikenteen levidmistd myds
Kaakkois-Aasiaan ja Kaukoitdin.

Suomessa kontit otettiin kdyttdon
viiveelld, silli vientimme oli sotien
jalkeen pitkddn raaka-aineldhtoista.
Pidosassa olivat metsiteollisuustuot-
teet.

Paperirullien kuormaus kavi
nopeimmin ja kaytdnnéllisimmin
ro-ro-aluksiin. Lastaus ja purku voi-
tiin tehdd niin laivan keulasta kuin
perastakin. Keskilaivastakin voitiin
ajaa tavaraa sisdén ja ulos, joten perin-
teisid nostureita ei tarvittu.

Usein kerrotaan, etté konttilitkenne
Suomessa kdynnistyi vuonna 1963
Helsingin S6rniisten satamassa. Kyse
oli kuitenkin vield suuryksikoistd.
Tuolloin huomattiin, ettd kuormat-
tava lasti kannatti pakata maissa val-
miiksi kompakteiksi suuryksikoiksi.
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sisallostaan,
liikkeistaan ja
sijainnistaan.

neet puhaltaa uudet
tuulet: vaatimattomasta
sankarista aiotaan tehda
aito dlylaatikko, joka
kommunikoi ja viestit-
tad kunnostaan, liikkeistddn, sijain-
nistaan ja sisdllostddn.

Tdamd tuo mukanaan sekd kontin
rakenteellisia ettd elektronisia uudis-
tuksia, joiden toteuttamisessa niin
kemialla kuin fysiikallakin on tarkea
rooli. Samalla my6s kontteihin liitty-
vid turvallisuusriskeja voidaan mini-
moida.

Euroopan komission yhteisen tut-
kimuskeskuksen (YTK/JRC) Kansa-
laisten suojelun ja turvallisuuden ins-
tituutissa IPSC:ssé ollaan kehitystyon
kérjessa.

Italian Isprassa toimivassa tutki-
muslaitoksessa on kehitteilld kom-
posiittimateriaaleista lasikuituinen,
hiilikuitukehikkoon kasattava 1 200
kiloa painava kontti. Se on tavallista
terdskonttia 2-3 kertaa kalliimpi
mutta samalla myo6s puolet kevyempi,
kertoi tutkimustiimin vet4jd Stephan
Lechner Amerikan tieteidenedista-
misseuran AAAS:n vuotuisilla Tie-
teen paivilla.

Polttoaineen nykyhinnoilla hiili-

kuitukontti maksaisi itsensé takaisin
jo 120 000 kilometrin seilaamisen
jalkeen. Matka vastaa noin kolmea
kierrosta maapallon ympiri. Se on
keskivertokontille lyhyt pyrahdys,
silld reilun kymmenen vuoden elin-
kaarensa aikana se ehtii taittaa paljon
pitemman taipaleen.

Passi kertoo sijainnin

Kun terdskontin skannauksessa tar-
vitaan kovaa rontgensiteily4 tai jopa
gammasdteitd, yksittdisen lasikuitui-
sen kontin ldpivalaiseminen on jat-
kossa helpompaa ja halvempaa, silld
sithen riittdd pehmed rontgensiteily.

Lasikuitukonttien kéytostd pyri-
tddn tekemddn myos entistd helpom-
paa. Paneeleista rakentuvat kontit voi-
daan taittaa kasaan ohuiksi, tasaisiksi
levyiksi samalla tavalla kuin pahvi-
laatikot. Téll6in tyhjien konttien siir-
tely pitkiékin matkoja on suhteellisen
edullista.

Toisin kuin teraskontit lasikuitupa-
neelit lapiisevit helposti myds radio-
taajuista sahkomagneettista satei-
lyd. T4lloin paneelien sisddn voidaan
asentaa erilaisia langattomia antu-
reita, jotka saavat sahkovirtansa vaik-
kapa pietsosihkoistd ilmiétd hyodyn-
tavistd vardhtelijoista.

Sensorien ansiosta on mahdollista
tarkastella ja monitoroida jokaista
laivaan tai satamaan pinottua yksit-
tdistakin konttia. Nédin voidaan heti
havaita, jos lasti on liikkunut tai kon-
tissa piileskelee esimerkiksi salamat-
kustajia.

Stephan Lechnerin mukaan jokai-
seen konttiin voidaan sensorien
avulla kiinnittdd myds sdhkoinen
identiteettitunnus tai passi. Langatto-
mia verkkoja kdyttamalld kontin liik-
keitd voidaan silloin seurata koko sen
elinkaaren ajan. Ndin dlykonteista on
mahdollista kerdtd ajanmukaista big
dataa erilaisia riskianalyyseja varten.

Ainoa uhka konttien tulevaisuu-
delle lienee futuristien viisas arvaus,
jonka mukaan 3D-tulostuksesta tulee
yleinen arjen teknologia.

Jos jokainen voi jatkossa valmistaa
lenkkitossunsa, autonsa varaosineen
ja jopa asuintalonsa itse kotikonnuil-
laan, rahtikuljetusten méara vahenee
vadjasmatta.

Kirjoittaja on vapaa tiedetoimittaja.
jarmowallenius@hotmail.com
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Kontin mitta on jalka

Englannin containerin nippara
suomennos 16ytyi vanhan kansan
kantovilineestd. Tuohinen versio
sai rinnalleen modernin metallisen
kaiman.

Kontti on mairitelman mukaan
kuljetussailio, joka voidaan siirtaa
kuljetusvilineestd toiseen ilman
sisdllon uudelleenlastausta.

Periaatteessa esimerkiksi tynnyri
tayttdd madritelmén. Sitd ei kuiten-
kaan mielletd kontiksi, vaan “aito”
kontti on suorakaiteen muotoinen
laatikko.

Kansainvilinen standardoimis-
jarjestdo ISO on mddrittanyt rahti-
kontin mitat.

Koska standardi on amerikka-
laislaht6inen, konttien pituudeksi
on vakiintunut 10, 20, 30 tai 40 jal-
kaa (eli noin 3, 6, 9 tai 12 metrid)
ja leveydeksi 8 jalkaa (2,4 metrid).
Kontin korkeus voi olla 8,5 jalkaa,
8 jalkaa tai alle kahdeksan jalkaa.
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Samat mitat ovat myds kontti-
liikenteen perusmittayksikon lah-
tokohtana. Konttien mittayksikko
on TEU, joka tarkoittaa 20 jalan
pituista, 8 jalan levyistd ja 8,5 jalan
korkuista konttia. Kontin sisdti-
lavuus on 32 ja ulkotilavuus 38
kuutiometrid. Tyhja yhden TEU:n
kontti painaa 2 200 kiloa. Sithen saa
kuormata 28 200 kiloa tavaraa.

40 jalan pituinen ISO-kontti
vastaa kahta TEU:ta. Vilikoko on
1,5 TEU:ta ja ylipitkd kontti 2,25
TEU:ta. My6s konttialusten vetoi-
suus ilmoitetaan TEU-lukuna.
Kontteja voidaan pinota alukseen
maksimissaan yhdeksdn paallek-
kdin.

Kotimaana Kiina

Nykyisin konttialuksia liitkkuu
maailman kaikilla merilld ja Koil-
lisvdyladkin pitkin. Osa niistd on

maailman suurimpia, liki 400-met-
risid rahtilaivoja. Laivan lastina voi
talléin olla kontteja jopa 19 000
TEU:n verran.

Maailman nykyisista konteista 90
prosenttia on valmistettu Kiinassa.
Standardoidun terdskontin keski-
hinta on noin 2 000 euroa.

Kéytossd on koko ajan runsaat
20 miljoonaa erikokoista ja eri tar-
koituksiin soveltuvaa konttia, mikd
vastaa 15,4 miljoonaa TEU:ta. Mil-
joona konttia odottaa aina kayttod
tai on siirtynyt uuteen kéyttotarkoi-
tukseen, esimerkiksi asunnoiksi.

Kontteja riittdd myo6s hukatta-
vaksi. Vuosittain katoaa tai huka-
taan arvion mukaan jopa 10 000
konttia, muun muassa laivaonnet-
tomuuksissa. Kuluvan vuosikym-
menen pahimmat haverit ovat vie-
neet meren pohjaan kerralla yli 900
konttia.

Lahes kaikki maailman hyodykkeet luonnon ja maankuoren energia- ja perusraaka-aineita lukuun ottamatta seilaavat paikasta
toiseen konteissa.
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